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EIZACQrH
To TOpOV TEVXOC ATIOTEAED TNV TEXVIKN €kBean Tou auvodevel Ty "ZYAAOIH ZTOIXEIQN

2KONIMOTHTAZ TIA TON ZXEAIAZMO TQN KOMBQN ®QTEINHZ -METAMOP®QXHZ KAl
FKIOAE”. H ouykekplgevn €peuva a@opd Tnv TepIoXNdIOoTalpwanG e EMopxiakic 0dou
Kaotoplag-Kopuoolye v emopxiaky 000  Maupoxwpiou-AUTTEAOKATIWVKABWE Kol TV
dlaoTaupwaon e emapxlokic 0600 Kaatopidg — MOAUKAPTINCUE TV KOIVOTIKY 000 €10060U TOU
0IKIoPOU ®wTewvr). XtV ékBean diepeuvatal N OlIOPOPPWAOT 1COTIEdWY KUKAIKWV KOUPwWV, e
okomo Vv €ac@ANion ouvonkwv €0PLBUNG Kal OTPOCKOTITNG AEITOUPYIOC TwV 00wV, TNV
BeAtiwon tov emIMEdOU ACQAAEIOG TOU XPHOTn KOBWC Kol v aigbntikr avaPduion g
TIEPIOXAC.

NEPIOXH MEAETHZ £ '

& aKONBO2DOTEINH2

.

-

,“,K MBO: FKIOAE"
» v'*‘f f

L]
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1. NEPIFPA®H YOIXTAMENHZ KATAZTAXHX

¢ KOMBOZ “TKIOAE"

21NV TIEPITITWAN ToL KOUBOL TN TepIoXnc “TKIOAE”, Tapatnpeital n dlootavpwan 4 0dwv
ava eoyn, umo ofeia ywvia, HOMC 33 PoIpwv, UE aToTEAEGUa va duaxepaivovTal Ta mimeda
0PATOTNTOG TOO0 KOTG TV €£000 OTIO TOV LTTI0dEEDTEPO KAAGOU NG EMAPXIOKNE 0800 0G0 Kal KTA
v €i0000 0€ AUTOV OTIO TOV UTIEPTEPO KAGDO. Emiong o€ auty v mepimtwon o mAeovalov
dl0TIBEPEVOC XWPOC Opa aPVNTIKA TIPOG OQEAOC TNG OOQAAEIOC TOU KOPPBou a@ol €xouv
dnuioupynoei 1010TUTIEC Awpide €100d0L Kot €000V, Xwpi¢ avdioyn oruovon kait con
JIOXWPIOHO TWV KIVAGEWV. ZNUOVTIKO OTOIXEIO TTPOC OIEVBETNOT aTIOTEAEL ETTIONC TO YeyovoC OTI N
YEWUETPIa TNC €BVIKNC 0000 kabioTatal ETIKiVOLYN AOYW TOU GXNUOTIOUOU PEYOAWY EVBVYPAUUWY
TUNUATWY TNC TAEEWC ToL 1,5 XIA eKaTéEPWOEY TOU KOHPOU, e OTIOTEAEGUO va evBappuvovTal Ol

VWNAEC TAXUTNTEC TWV XPNOTWVY KOl VO UTTIOVOUEVETAL N 0CQAAEIQL.
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o KOMBOZ "®QTEINHZ"

BAGIKG XOPOKTNPIOTIKO TOU UTIO PEAETN KOUBOUL aTtoTeAE 0 TTAeovalov SIOTIBEUEVOC XWPOC

0 0Toiog dpa aPVNTIKA OTIC GUVONKEC a0@AAOLC Asitoupyiag Tou. Ot oUUBOANOUEVEC 0d0i
diabétouy 1 Awpida avd kotehBuvan Kot 10 TTAGTOC KABe KAAdoU TTOIKiAEl amtd 6 €wg 8 pétpa. Mo
OUYKEKPIUEVO 1) ETIAPXI0KI 000C EUQaVilel aTo BOpelo okENOC TTAGTOC 7 Kal 6 aTO vOTIO. ETtionc
N KOIVOTIKH 000¢ €10000U TOU OIKIOPOU PWTEIVAC EUQaVilEl 8Y TTAATOC. AUTH 1) OVOUOIOYEVEID GTO
TAQTOC TwV OUMPBAMOPEVWY 00wV dpa  apVNTIKA OTNV  OWOTH OTIOKWOIKOTIOINGN  TOU
adlopOpPWTIOL KOPBOL 00wV aEOPd TIC TIPOTEPAIOTNTEC TWV OXNUATWV KAl OUVETIWC OTNV

ao@AAEID TOU XPrOTN.

1¢Mi60]6



2. NPOTEINOMENH AYZH
Mo My €miAucn  XPNOIPOTIONBNKOY Ol AUEPIKAVIKEC TIPOSIOYPOPEC W Ol TIAEOV

OAOKANPWHEVEC TIAYKOOUIWG Y10 TOUG KUKAIKOU KOUBOUC 0TV TTOPOUCO OTIYUI KOl U@V e
Tov MAnpogopiakd 0dnyo KukAikwv Koupwv twv H.M.A. (devtepn ékdoan — 2010) — “NCHRP
Report 672, Roundabouts: AninformationalGuide (secondedition — 2010)” kat Tov Odnyo KUKAIKwV
KOuBwv TOL  TUAPATOC  OLYKOIVWVIWV NG  ToAIteiog  Ttou  Wisconsin - (2008) -

“RoundaboutGuidebyWisconsin’s Department of Transportation” (December 2008 update)]

2.1 AEZIMEYTIKA ZTOIXEIA - YOAPXOYZEXZ MEAETEZ
FewAoyIka-FewTeXVIKA dedopéva

H umtd dlapop@wan TEPIOXEC dEXOVTAL KAaBNUEPIVA QOPTIa (GNUOVTIKOI KUKAOQOpPIOKOi @opTol I.X.
OXNUATWVY, OTIWG ETTIONG Kal aTI0 POPTNYA, Aew@opeia, K.T.A.). Katd GUVETELD, TO UTTESOPOC KABWC
Kal n emipavela 1wv 0dwv (surfacing) ival Rdn oTepEOTIOMPEVA Kol OEV OTTAITEITAI VED YEWAOYIKN
N YEWTEXVIKN PEAETN UTIOAOYIOUOU ETUTPETIOHEV@Y TACEWVY I UTIOAOYIOUOC TIAXOUC OOQOATIKOU.
AM®OTE N KATAOTAON TWV ACQPOATIKWV PETA TIC POPTIOEIC TTOU GEXETON KABNUEPIVA Eival OPKET
IKOVOTTOINTIKA. AUTO 0dnyel oty Kat' eAaXIoTo TapéuPacn oty 0d00TPWaia TV 03wV TIoU

HEAETQVTON WOTE Va pnv dlatapayBei n auvoxn .
Tottoypa@IKo LTTORAbPO

To oUvoAo NG WeAETNC Baoiletal o€ TPOCEATN ATOTUTIWGN TIOU €AABE Xwpa Yo TIG
AVAYKEC TNC TIOPOVCOC WEAETNC. Anuioupynonke ToToypa@Iko LTIORABPO KABWE KAl OVOAUTIKO
UNOIOKO POVTEAO €60QOUC KOTAAANANG OKPIPEIOG. ZNUEIVETON OTI TO TOTIOYPAQIKO UTIOROBPO

eival eEapuEVo 0To KPATIKO oUOTNUA ouv/vwy EMZA'87.
Aiktua Koviig QéAeiog

‘0Ooov agopd ta LPIoTAPEVO dIKTUE, aUTA Ogv emnpealovTal amd T GIATOLN TV EPYWV TTIOU
TIPOPAETIOVTAN [E TNV TIOPOVCO YEAETN Kol Oev TIPOPBAETIETAN KATI VEO yIo auTd. Tia TIG aVOyKES
BEATIOTNG aTOPPON|C TWV OUPPICV PETA TNV KATAOKELT TOU £QYOU, YIO TIC TIEPIOXEC TWV KAAOWV
TIoL Bpiokovial PnAOTEPO LWOUETPIKA OTIO TNV KUKAIKY) dtadpopr), 6o TTPOBAETIETON N KATOOKELN
UOPOCUANOYWV OE GUYKEKPIHEVEG BETEIC TToL Ba oLVAEBOLY e TO LEIOTAUEVD dikTuo. ‘OTIoUL Ol
KAGDOI €ival XoUNAGTEPO UWOUETPIKA B UTIAPXEL PUTIKI) ATIOPEON| TIPOC TO EWTEPIKO TV KOUPBwV,

dedOEVOU KOl TOU UTIEPOICTIKOU XOIPOKTIPO TOUC.
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KukAo@oploKd XopoKTNPIGTIKA

O1 peletwpevol KopPorl gival oty LEICTAYEVN KATACTAON Wn GNPATOd0TOUMEVOL. ATIOTEAOUV
Baaiko kopPIKO anueio, a@ol GUVAEOUV GNUOVTIKOUC OIKIOHOUC OTO VOTIO AKPO Tou Nopou e Ty
TIOAN TNC KaoTopiac. MPOKEITOn yia EKKEVIPOUC OTOUPWIONC KOPPBOUC TEO0APWY OKEAWY, W Mia
Awpida KukAo@opiag ova KateuBuvan yia KOBe TEPIMTwaOr. XTIV LEICTAYEVN KOTAoTaon n
KUKAOQOPIOKY  IKAVOTNTO OAwV Twv KAAdWV TOUu KOuBou eival emapkic. Exuudtar ot

KUKAOQOPIOKA OVIKOUV OTNV KaTnyopia YTIEPAOTIKWY KOBwY piag Awpidag pe<20.0000x/nuEpa.

Kavoviopoi - Mpodiaypa@Eg - BifAloypoagia

Mo tov oXedloopd 1oL 0O0IKOU TUAPOTOC KOl TOV TIPOGOIOPIoUO TWV YEWMETPIKWY TOU

XOPOKTNPIOTIKWV, AapBdavovial urtoyn ol akdAouvBol Kavoviapoi, Mpodioypa@eg kat EANVIKY A
&évn BiBAoypagia :
v 0dnyieg Mehetodv 0dikwv ‘Epywv (OMOE) — Tebxog 3 : Xapdéeic (OMOE-X), YNEXQAE,
‘Exdoan 2001.

v' Ymoupyeio MepiBdMoviog, Xwpotadiag, Anuociwv ‘Epywv  (YNEXQAE), Teviki
Mpoppoteior Anuoaiwv 'Epywv (TTAE), Alcubuvan Meletwv ‘Epywv Odomotiag (AMEO),
“Odnyie¢ Mehetwv OdIKWV ‘Epywv, Tevxoc 1: Aeitoupyikry Katdtaén Odikol AlKTUoU
(OMOE-AKOA)”, MeAém: NAMA AE, A8rjva, 2001.

v Ymoupyeio TMepifaAloviog, Xwpotadiag, Anpociwv 'Epywv (YNEXQAE), Teviki
Mpoppoteio Anuociwv 'Epywv (TTAE), Aigubuvan Meletwv ‘Epywv Odomotiag (AMEO),
“Odnyie¢ MeAetwdv OdIKWV ‘Epywv, Tevxoc 2: Alatopec (OMOE-A)", MeAétn: NAMA AE,
Abrjva, 2001.

v’ Ymoupyeio MepifaAroviog, Xwpotadiag, Anpociwv 'Epywv (YNEXQAE), Teviki
Mpoppoteio Anuoaiwv 'Epywv (TTAE), Algubuvan Meletwv ‘Epywv Odomotiag (AMEO),
“Odnyiec Meletwv Odikwv ‘Epywv, Teoxog 4: Kevipikeée Aotiké¢ Odoi (OMOE-KAQY)”,
Mehém: NAMA AE, ABrjva, 2001.

V" Ymoupyeio MepiBéovtoc, Xwpotadiog, Anpoainv ‘Epywv (YINIEXQAE), Mpageio MeAETwy
yia Atopa pe E1dikeC Avdykeg (AMEA), «Zxedldovtag yia 0houc: Odnyieg Zxediaapou yia
mv Autovoun Alokivnon kot Alafiwon AMEA», PBpioketal oto dladiktvo, URL:
http://www.minenv.gr/1/16/162/16203/g1620300.htm|
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OIMEO - «Odnyiec Zovtaéng Mehetwv ‘Epywv Odomoliag» ¢ EFNATIA OAOX AE.
(Avabewpnan A3, louviog 2001).

AMEO/0/3050/2013 (PEK 2302/B/2013), «Eykpion TeXVIKwv Odnylv KUKAOQOPIOKWY
MopeuPacewy OT0 OOTIKO TIEPIBAANOV IO TNV EQOPHOYH TOUG OF TIEPIOXEC OXONKWY
OLYKPOTNUATWV KOl TIEPIOXEC WE augnuévn kivnon ota mAaiolo BeAtioonc g 00IKIG
ACQAAEIOC»

Kwdikag Odikrc KukAogopiag (v.3542/2007 DEK 50/A)

Eyk. 1/92 YIEXQAE

Derek Pearson, Deterioration and Maintenance of Pavements, 2003
Roundabouts — An Informational Guide, U.S.Department of Transportation

Design Manual for Roads and Bridges (DMRB) — Vol.6 sec.2 — TD 16/07 — Geometric

design of roundabouts

Roundabouts Design Standards — A Section of the Traffic Engineering Policy & Design

Standards, City of Colorado Springs — Transportation Engineering, October 2005.
HighwayCapacityManual 2000, TRB, 2000

MEAETN KUKAOQOPIAKIC 0PYyAVWONE — OTABUELONC TTOAEOSOUIKWY EVOTHTWY KaaTopIdg
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2.2 KOMBOZ “TKIOAE”
Opilovtioypoio

H Abon mou emAexbnke a@opd
KUKNKO kOpBo tOmou Dumbbell. O tomog
auTOC  €Qapuoletal Adyw ¢ dloTagng
OLUTTWONG TWV aOvwv Tou KOuBou, Aoy
guvavIVTal ava evyn LTO ogia ywvia pE
amootoon YETagy Toug. 'ETol eTTuyXAavetal
OpauaTIKy  MEIWan TOU  ATAITOUUEVOU

SIOTIOSUEVOU  XWPOU KOl OUVETWC |

EAAXIOTOTIONNON  TWV  AMOAOTPIOEWY. -
TENOC N TIPOTEIVOUEVN AUGN 00nyel O€ OIKOVOWIKOTEPN AUGN OTO GTOYn KOTOOKELNC OIO0TI
ETUTPETIEL TNV dlaTrpnan oto WéyloTto Babud, Kai yia 10 HPeYOAUTEPO €UPOC TOU KOWPoU, TN¢

VQIOTAWEVNC 0000TPWAaIAC XWPIC TNV amaitnan VEWY LAIKWV LTIORACNC yia peyaAUTepa BA6N.

H Aoon autr ivar QIKT yia 600 OXNUATa GXESIATHOV. PUHOUAKO HE NUIPUHOUAKOUEVO
KOl PUHOUAKO L€ PUHOUAKOULEVO. aTTO TIG TPOXIEC TOU OTIOIOU TIPOEKUE Kall N Xprion truck-appron
KOBWCE KOl 01 EEWTEPIKEC OPIOYPAUUES, OTIWE QUIVETAI GTO OVTIOTOIXO OXEBIO OPILOVTIOYPAPIOC.

O KUKAIKOG KOpBoC Ba KaTOKELOOTED e €EWTEPIKY JIAUETPO 16 Kou 18, OlAPETPO
KEVIPIKAG vnoida¢ 10p kot 12p ko TAATOC truckappron2,5p. AnAadi n o akTiva TNg
JIOHOPPWUEVNCKUKAIKAC dlodpopnic Ba eivar 5,54 Kot Ba umtdpyel emimAéov {wvntruck- appron
(umtepBartry {wvn) TAATOUC 2,5

To TAATN €10000V Kou €000V OTOV KUKAIKO KOPBO dlapop@wvovial PEGw KOTAANAOU
AOYIGUIKOU aTiO TIC TPOXEC TV OXNHUATWV PEAETNG KOl TIC EKAOTOTE AVAYKEC yia HOVOURPEC Kol
Kupaivovtal oo 4,00p €w¢ 6,50u 0TW¢ eugavidovtal atnv opl1oovTioypagio ToU AVTIOTOIX0U
kopBou.  AmO Vv UéBodo auty Tpoteivetal Kai n onuioupyia intermediatepath yia v

EUTINPETNON NG Kivnang oo Tov KAAdo 1 aTov KAGG0 2 Kal aTto Tov KAGd0 3 aTov KAAdO 4.
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MHKOTOMEZ

O1 €pubpég Twv €loEPXOUEVWY KAGOWY TIPOPAETIETON VO NV OAANGEOLY  OMUOVTIKA.
MpoPAETOVTION POVOV TOTTIKA OXETIKEG WIKPOPBEATIWOEIC, Ol OTIOIEC €XOUV VA KAVOUV WE TNV
d10pBwon TPOPANUATIKWY ONMEIWV OXETIKA HE TNV IKOVOTIOINTIKY OTIOPPON OAAG Kol TNV

IKOVOTIOINGT TWV OXETIKWV TTPOSIAYPOPV KAUTIUAGTNTAC.

H epuBpd TOU KUKAIKOU KOUBOU SIUOP@PWVETOL OVOAOYWE WOTE OTO anueia E10060UV TwV
dIEPXOUEVWY KAABWV VO IKAVOTIOIETal N GUVONKN CUUTITWONG TNC KOTA TIAATOC KAiong Tou

UTTEPTEPOU(KUKAIKOU=2%) KAGIOOUL LE TNV KOTA URKOC KAIGT) TV UTTOOEEATEPWY KAADWV.

AIATOMEX

MpoPAETovTal 6U0 TUTIIKEG JIOTOMEC, HIO VIO TOUG UTTOOEEDTEPOUC OIEPXOHEVOUC KAGDOUC
Kall 10t Y100 TOV UTTEPTEPO-KUKAIKO KAGIG0, OTIOU EUQOVICETaL N TEAIKH S1aUOP@WAT TOUC. ZT0 OXEDI0
TWV Ol0TOPWY EU@aVIZETal N aKPIBAC EQapUoyn TwWV TEAIKA SIOHOPQWHEVWY 0dWV, HE T OXETIKA
UPOPETPO TWV KPOOTIEOWV YIO TNV BEATIOTN €Qapuoyn €Tt €00QOUC TWV  LPOUETPIKWY
XOPOKTNPIOTIKKV TOU KOWBoU. H Ttpouétpnan Twv LAIKWY KABe KAAdOU AaUPAVEL Xwpa €Tt TOU
oxediou “"eldIKWV €Pyactv”’ Kal dev ULTIOAOYI(ETOI TTVAKOC XWHOTIOHWY OTO0 TNV HEAE
epappoyng odomoliac. H xpnotuomra g YEAETNC EQOPHOYNG EYKEITOL OTNVY OKPIPH Qapuoyn Kail
UWOPETPIKI| TOTIOBETNAN TOU £PYOU £TTE TOU EAPOUC KAl OVOV.

2.3 KOMBOZ "®QTEINHI"
Opiovtioypo@ia

H Aoon mou emiAéxOnke €€ apxri¢ oto
OUYKEKPIUEVO anueio eivat aut g eQappoync
EVOC KUKAIKOU KOHBOU ETIOPKOUC €LWTEPIKAC
aktivag. H Avan gival @Ikt yia duooxruata
OX€OI00H00.PUUOUAKO  E  NUIPULOUAKOUHEVO

KOl PUHUOUAKO [E PUHOUAKOUWEVO. OTIO TIC

TPOXIEC TOU OTIOIOU TIPOEKUYE KOu N Xpron

e -
truck-appronkoBw¢ Kt 0l €EWTEPIKES e I A
OPIOYPOUUEG, OTIWC QaiveTal OTa QVTIOTOIXO heptiec mou emaémoue T

uynAég TaxuTnTEG v
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oxEdia opi{ovtioypagiog,

Inuelwvetal 0Tl n O1dTadn Twv VEICTAUEVWY KAAdWY dev eival n kaAlTtepn duvath TPoC
0QeA0C TNE EIWON NG TaXLTNTAC TwV OXNHUATWY, OHWC givatl dedouévn Kal N GUVOAIKY ETiAuan Ba
ETUYEIPNOEL TNV KOAUTEPN duvatr BlEVBETNON.

O KUKAIKOC KOUBoC Ba exel e¢wTepIkr) dIOUETPO 41y, OIAPETPO KEVIPIKAC vnoidac 22y Kal
TIAGTOG truckappron 2,0u. AnAadr n oKTiva ToU SIOUOPPWHEVOL HE KPAOTIEDD ECWTEPIKOD KUKAOU

Ba eivar 6,0u Kot Ba uttdpxel truck- appron (TtepPatr {wvn) TAdToUC 2,0

To TAGTN €10060V Kal €6000U GTOV KUKAIKO KOHBO dIOOP@WVOVTOl PECW KATAANAOU

AOYIOUIKOU OTIO TIC TPOXEC TV OXNUATWY PEAETNC KAl TI EKACTOTE AVOYKEG Y10 HOVOUBPEC Kal

Kupaivovtal amo 4,504 €w¢ 5,80u 0Mw¢ eu@avidovionl oty oploloviioypagio Tou avtioTolyou

KopBou.

MnKOTOUEQ

Ol €puBPEC TWV EI0EPXOUEVWY KAABWY TIPOPRAETIETON VO PNV OAAGEOLY  GNUAVTIKA.
MpoPAETOVTIal POVOV TOTTIKA OXETIKEC WIKPOPBEATIWOEIC, Ol OTIOIEC £XOUV VA KAVOUV WE TNV
d10pBwan TPOPANUOTIKWY ONUEIWV OXETIKA HE TNV IKOVOTIOINTIKY OTIOPPOr) OAAG Kal Tnv

IKOVOTIOINGT TWV OXETIKWV TTPOSIOYPOPV KAUTIUAGTNTAC.

H epuBpd TOU KUKAIKOU KOUBOU SIaUOP@WVETOL OVOAOYWE WOTE OTO Gnueia E10000UV Twv
dIEPXOHEVQY KAGBWY Va IKAVOTIOIEITO N GUVONKN CUUTIIWONG TG KOTA TIAATOC KAiong Ttou

UTTEPTEPOV(KUKAIKOU=2%) KAGOOU L€ TNV KOTA URKOC KAIGT TV UTTOOEETTEPWVY KAGDWV.

AlotopEg

MpoPAETOVTaL GU0 TUTTIKEG AIOTOHEC, IO YIO TOUC UTIODEEDTEPOUC BIEPXOUEVOUC KAABOUC
KO {1 Y10 TOV UTIEPTEPO-KUKAIKO KA, OTIOU EUQAVIZETON N TEAIKT| DIOUOPPWAON TOUC. ZT0 OXEDI0
TWV Ol0TOPWY U@avileTal n akPIBAC Qapuoyn TwWV TEAIKA SIOHOPQWHEVWY 00wV, HE T OXETIKA
UPOPETPO TWV KPOOTIEOWV YIo TV BEATIOTN €Qapuoyn €Ti €00QOUC TWV ULYPOUETPIKWY
XOPOKTNPIOTIKKV TOU KOWBou. H Ttpouétpnan Twv VAIKWY KABe KAAdOU AaUBAVEL xwpa ETTi TOU
oxediou “"eldIKWV €pyactwv”’ Kal dev ULTIOAOYI(ETOI TTVAKOG XWHOTIOUWY OO0 TNV HEAE
epapuoyni¢ odotoliag. H xpnotudtnta ¢ VYOHETPIKAC PEAETNG EQAPUOYIC EYKEITal aTnv akpIPn
TOTI06ETNGN TOU £PYOU ETTI TOU €6APOUC KOl OVOV.
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2.4 OXHMATA ZIXEAIAZMOY

Qc Oxnua oxedloopol AauBAavetal va BEWPNTIKO OXNUa e CLYKEKPIUEVA UeYEDN Bapou,
JI00TACEWY KAl XOPAKINPIOTIKWV AEITOUPYIOC, TO OTIOI0 OVTITIPOOWTIEVEl T OXAUOTA iaC
OULYKEKPIUEVNC Katnyopiag. Ma Adyoug ac@aleiacg, KaBe Oxnua oxXedlaouol EXEl UEYOAUTEPEC
JIOOTACEIC KOl OKTiva aTPO@C amo oxedov OAa Ta OxfuoTa TG KOTNyopiag Tou KOAEiTal va
QVTITIPOCWTIEVTEL.
O YEWPETPIKOG OXedIAOUOC EVOC KOPBoL emnpeddetal dueca omo v katnyopio tou oxH-
HoTog oxedlaopol, 000V 0QOpPa OtV 0pIfoVTIOYPaQia, OTn HNKOTopH, OTO TAATOC Awpi-
dwv, OTIC aKTiveq OTPOENC, OTIC ATTOOTACEI( OPATOTNTOC, OTO UNKOC OvaPOVAC TPOCOETWY
AWPIdWY OTPEPOLCWV KIVAOEWY, KaBwC Kol oto Wkn emiBpaduvong kai emrdyuvong. Ta

oxrjuoTa oXed100HOUL TIOU XPNaolUoTIoIBnKav TTaPouaIAlovTal TTOPIKATW.
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2.5 EmumAéov otolyeio 031K OTQAAEING
H emiAoyr] ¢ AVGNC TOU KUKAIKOU KOHBoU OTIC dU0 TIEPIOXEC, Ba emMavokaBopioel TIC

TIPOTEPQIOTNTEC OTOV CUYKEKPIUEVO KOUPBO, Bar egumtnpetrioel Tie(ouC Kal EuaioBntoug XproTec, EVw
TIAPOAANACL OVOEVETOL MIKPY HEION TwV TOXUTATWVY TV oXNUATwv. 'ETal, n 0dikf ac@dAsia,

aMAG Ko To emtittedo eéunpétnang e diooTtavpwaong Ba auvénBolv aTo PEyiaTo.

AOyw TOU UTIEPOCTIKOU XOpPOKTipa Oev Tipoteivovial dloPdacl melwvotny TEPIOXN
“TKIONE”. ZTnV TEPIoXN TN d1aoTAUPWANC “"PwTeEVAC” TIPOKEITOL VO KOTOOKELOGOUY O1aBATEIC
TIE(WV YIO TNV €EUTINPETNON TWV ETIIOKETTOV TOU lepol Naoy Ayiou Mnvd.la tov kaboplopo oxl
HOVO TV TIPOTEPAIOTATWY, OAAG KOl TNV ETICHPAVON TWV EIOIKWV BECEWY PECO OTNV TIEPIOXT

HEAETNG, N TTOPOUCT GUVOSEVETAL KOl ATTO TIARPN HEAETN ZHUOVONC.

2.6 XIHMANZH - AZ®AAIZH
H peAén ouvodevetal amo mArjpn MeAétn Zriuavang. ‘Eyive 1diaitepn TpooTiabeln waoTe N

opIZOvTIOn KOl KOTAKOPU@N oHuavan va oLvdLOOTED e TNV LAOTIOIOUUEV YEWUETPIA Kal va
KaBopIoTOUY pE TOV BEATIOTO GUVATO TPOTIO OI TIPOTEPAIOTNTEC, VA WTIOPOUY Va Yivouv Aueca
QVTIANTITEG O1 BEaEIC Twv dloPBdaewy Kot N yewpeTpia. Emiong d00nke Baputnta atnv TTANPESTEPN

Kall KOTd T0 GLVOTOV aTAOLGTEPN Kal AITr) TTANPO@OPNaN yia 0AOUG TOUG XPrjoTEC TNE 0d0U.

2.7 TNPOBAHMATA MEAETHZ

Kotd v ekmovnon ¢ PEAETNC dev Trapouaidatnkav 161aitepa TtpopAfuata. AGOnKe
BapUlTNTO 0TV YEVIKI] THPNON TWV LPICTAHEVY EPUBPWY TWV 0dWV WOTE VO ATIOPEVXBEL N
HETATOTIION OYKWV OpPPIwV G YEITOVIKEC TIEPIOXEC ATIO EVOEXOUEVEC TIOPEUPATEIC 0NV TIEPIOXN

HEAETNC.

2.8 AIKTYA OPI'ANIZMQN KOINHZ Q®EAEIAZ (OKQ)
ATIO TN PeAETn dev emnpeddovtal Ta uEIoTAPEVa diktua OKQ, ANV TV UOPOGUANOYWY

ouPBpicov.

2.9 AANEIA - AIOGEZEIZ
H AMyn twv amotoldevey daveiwy Kol adpavev Ba yivel oo eyKeKPIUEVOUC

daveloBaAdpoug g euplTEPNC TIEPIOXNC CUHPWVA e TIC LTTIOdEIEEIC TG YTINPETiac.O1 amoBEaEIC
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Ba yivouv ag eykekpiuévoug amobeatobaAdpouc AEKK alu@wva pe v 1oxvovaa vouobeaia.

2.10 MEPIMNA KATA THN KATASZKEYH TOY EPFOY

AOyw TNC oLVEXOUC KUKAOPOPIOC OXNUATWY OTIO TNV TIEPIOXN TOL £pyou, Ba TIPETEL va
d00ei 1d1aitepn EUQaan KOTd TV JIGPKEI TV EPYATIWY KOTAOKELNC WATE N PO TNC KUKAOQOpIag
va gival Katd 1o duVaTOV OOIOKOTIN HE TOV ACQAAECTEPO dLVOTO TPOTIO yia Ta dlEpXOuEva
oxnfuoTa, OAAG Kol To avBpWTTIVO dUVAUIKO TIoU Ba epyaoTel o€ autd. O KOTAOKELOOTHG Ba TIPETEL

VO 0€BOOTEN OTO PEYIOTO TO ZAY TOU £QYOU VIO TV OTIOQPUYH OTUXNHATWY.

H Xpovik dIGPKEID TOU ATIOKAEIGHOU TIPETIEL Va Eival N eAdIoTn duvath. H Xpovikn oTiyun
TIou Ba EexIvrioel 0 aTTOKAEIONOC TNE 0d0V Ba amo@acIcBel ae ouvepyaaia pe v EMIPAETOLON
apxn.0a TpETEL va akoAouBouvTal OAOL 01 KOVOVEC aC@AAEIC OTNV Kivnan Kol otV epyaaia

MOy TNC 13IAITEPOTNTOC TOU £PYOU.

Kaotopla 26-07-2022 Kaotopia 26-07-2022 Kaotopla 26-07-2022
OEQPHOHKE ErKPIOGHKE
H Yuvtda€aoa O Mpoiotauevog T.Q.E.M. O AteuBuvtng T.Y.
K.a.Q.
BaatAikn XiénporovAou Oe0dwpog Kaokitong BaatAikn XiénportovAou

MOAITIKOG MNXavIKOG UE AR APXLITEKTWY MnXavikog e AR MoALTikog Mnxavikog pe AR
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	ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ
	ΠΙΝΑΚΑ Σ ΣΧΕΔΙΩΝ
	ΕΙΣΑΓΩΓΗ
	Το παρόν τεύχος αποτελεί την τεχνική έκθεση που συνοδεύει την ‘’ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟ ΤΩΝ ΚΟΜΒΩΝ ΦΩΤΕΙΝΗΣ –ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΗΣ ΚΑΙ ΓΚΙΟΛΕ’’. Η συγκεκριμένη έρευνα αφορά την περιοχήδιασταύρωσης της επαρχιακής οδού Καστοριάς-Κορυσούμε την επαρχιακή οδό Μαυροχωρίου-Αμπελοκήπωνκαθώς και την διαστάυρωση της επαρχιακής οδού Καστοριάς – Πολυκάρπηςμε την κοινοτική οδό εισόδου του οικισμού Φωτεινή. Στην έκθεση διερευνάται η διαμόρφωση ισόπεδων κυκλικών κόμβων, με σκοπό την εξασφάλιση συνθηκών εύρυθμης και απρόσκοπτης λειτουργίας των οδών, την βελτίωση του επιπέδου ασφάλειας του χρήστη καθώς και την αισθητική αναβάθμιση της περιοχής.
	1. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ
	ΚΟΜΒΟΣ ‘’ΓΚΙΟΛΕ’’
	
	Στην περίπτωση του κόμβου της περιοχής ‘’Γκιόλε’’, παρατηρείται η διασταύρωση 4 οδών ανά ζεύγη, υπό οξεία γωνία, μόλις 33 μοιρών, με αποτέλεσμα να δυσχεραίνονται τα επίπεδα ορατότητας τόσο κατά την έξοδο από τον υποδεέστερο κλάδου της επαρχιακής οδού όσο και κατά την είσοδο σε αυτόν από τον υπέρτερο κλάδο. Επίσης σε αυτή την περίπτωση ο πλεονάζον διατιθέμενος χώρος δρα αρνητικά προς όφελος της ασφάλειας του κόμβου αφού έχουν δημιουργηθεί ιδιότυπες λωρίδες εισόδου και εξόδου, χωρίς ανάλογη σήμανση και σαφή διαχωρισμό των κινήσεων. Σημαντικό στοιχείο προς διευθέτηση αποτελεί επίσης το γεγονός ότι η γεωμετρία της εθνικής οδού καθίσταται επικίνδυνη λόγω του σχηματισμού μεγάλων ευθύγραμμων τμημάτων της τάξεως του 1,5 χιλ εκατέρωθεν του κόμβου, με αποτέλεσμα να ενθαρρύνονται οι υψηλές ταχύτητες των χρηστών και να υπονομεύεται η ασφάλεια.
	ΚΟΜΒΟΣ ‘’ΦΩΤΕΙΝΗΣ’’
	Βασικό χαρακτηριστικό του υπό μελέτη κόμβου αποτελεί ο πλεονάζον διατιθέμενος χώρος ο οποίος δρα αρνητικά στις συνθήκες ασφαλούς λειτουργίας του. Οι συμβαλλόμενες οδοί διαθέτουν 1 λωρίδα ανά κατεύθυνση και το πλάτος κάθε κλάδου ποικίλει από 6 έως 8 μέτρα. Πιο συγκεκριμένα η επαρχιακή οδός εμφανίζει στο βόρειο σκέλος πλάτος 7μ και 6μ στο νότιο. Επίσης η κοινοτική οδός εισόδου του οικισμού Φωτεινής εμφανίζει 8μ πλάτος. Αυτή η ανομοιογένεια στο πλάτος των συμβαλλόμενων οδών δρα αρνητικά στην σωστή αποκωδικοποίηση του αδιαμόρφωτου κόμβου όσων αφορά τις προτεραιότητες των οχημάτων και συνεπώς στην ασφάλεια του χρήστη.
	2. ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗ ΛΥΣΗ
	Για την επίλυση χρησιμοποιήθηκαν οι αμερικάνικες προδιαγραφές ως οι πλέον ολοκληρωμένες παγκοσμίως για τους κυκλικού κόμβους στην παρούσα στιγμή και σύμφωνα με τον Πληροφοριακό Οδηγό Κυκλικών Κόμβων των Η.Π.Α. (δεύτερη έκδοση – 2010) – “NCHRP Report 672, Roundabouts: AnInformationalGuide (secondedition – 2010)” και τον Οδηγό Κυκλικών Κόμβων του τμήματος συγκοινωνιών της πολιτείας του Wisconsin (2008) – “RoundaboutGuidebyWisconsin’s Department of Transportation” (December 2008 update)]
	2.1 ΔΕΣΜΕΥΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ – ΥΠΑΡΧΟΥΣΕΣ ΜΕΛΕΤΕΣ
	Γεωλογικά-Γεωτεχνικά δεδομένα
	Η υπό διαμόρφωση περιοχές δέχονται καθημερινά φορτία (σημαντικοί κυκλοφοριακοί φόρτοι Ι.Χ. οχημάτων, όπως επίσης και από φορτηγά, λεωφορεία, κ.τ.λ.). Κατά συνέπεια, το υπέδαφος καθώς και η επιφάνεια των οδών (surfacing) είναι ήδη στερεοποιημένα και δεν απαιτείται νέα γεωλογική ή γεωτεχνική μελέτη υπολογισμού επιτρεπόμενων τάσεων ή υπολογισμός πάχους ασφαλτικού. Άλλωστε η κατάσταση των ασφαλτικών μετά τις φορτίσεις που δέχεται καθημερινά είναι αρκετά ικανοποιητική. Αυτό οδηγεί στην κατ’ ελάχιστο παρέμβαση στην οδοστρωσία των οδών που μελετώνται ώστε να μην διαταραχθεί η συνοχή της.
	Τοπογραφικό υπόβαθρο
	Το σύνολο της μελέτης βασίζεται σε πρόσφατη αποτύπωση που έλαβε χώρα για τις ανάγκες της παρούσας μελέτης. Δημιουργήθηκε τοπογραφικό υπόβαθρο καθώς και αναλυτικό ψηφιακό μοντέλο εδάφους κατάλληλης ακρίβειας. Σημειώνεται ότι το τοπογραφικό υπόβαθρο είναι εξαρτημένο στο κρατικό σύστημα συν/νων ΕΓΣΑ’87.
	Δίκτυα Κοινής Ωφέλειας
	Όσον αφορά τα υφιστάμενα δίκτυα, αυτά δεν επηρεάζονται από τη διάταξη των έργων που προβλέπονται με την παρούσα μελέτη και δεν προβλέπεται κάτι νέο για αυτά. Για τις ανάγκες βέλτιστης απορροής των ομβρίων μετά την κατασκευή του έργου, για τις περιοχές των κλάδων που βρίσκονται ψηλότερα υψομετρικά από την κυκλική διαδρομή, θα προβλέπεται η κατασκευή υδροσυλλογών σε συγκεκριμένες θέσεις που θα συνδεθούν με το υφιστάμενο δίκτυο. Όπου οι κλάδοι είναι χαμηλότερα υψομετρικά θα υπάρχει φυσική απορροή προς το εξωτερικό των κόμβων, δεδομένου και του υπεραστικού χαρακτήρα τους.
	Κυκλοφοριακά χαρακτηριστικά
	Οι μελετώμενοι κόμβοι είναι στην υφιστάμενη κατάσταση μη σηματοδοτούμενοι. Αποτελούν βασικό κομβικό σημείο, αφού συνδέουν σημαντικούς οικισμούς στο νότιο άκρο του Νομού με την πόλη της Καστοριάς. Πρόκειται για έκκεντρους σταυρωτούς κόμβους τεσσάρων σκελών, με μία λωρίδα κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση για κάθε περίπτωση. Στην υφιστάμενη κατάσταση η κυκλοφοριακή ικανότητα όλων των κλάδων του κόμβου είναι επαρκής. Εκτιμάται ότι κυκλοφοριακά ανήκουν στην κατηγορία Υπεραστικών κόμβων μίας λωρίδας με<20.000οχ/ημέρα.
	.
	Κανονισμοί – Προδιαγραφές - Βιβλιογραφία
	Για τον σχεδιασμό του οδικού τμήματος και τον προσδιορισμό των γεωμετρικών του χαρακτηριστικών, λαμβάνονται υπόψη οι ακόλουθοι Κανονισμοί, Προδιαγραφές και ελληνική ή ξένη βιβλιογραφία :
	Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων (ΟΜΟΕ) – Τεύχος 3 : Χαράξεις (ΟΜΟΕ–Χ), ΥΠΕΧΩΔΕ, Έκδοση 2001.
	Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας, Δημοσίων Έργων (ΥΠΕΧΩΔΕ), Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων (ΓΓΔΕ), Διεύθυνση Μελετών Έργων Οδοποιίας (ΔΜΕΟ), “Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων, Τεύχος 1: Λειτουργική Κατάταξη Οδικού Δικτύου (ΟΜΟΕ-ΛΚΟΔ)”, Μελέτη: ΝΑΜΑ ΑΕ, Αθήνα, 2001.
	Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας, Δημοσίων Έργων (ΥΠΕΧΩΔΕ), Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων (ΓΓΔΕ), Διεύθυνση Μελετών Έργων Οδοποιίας (ΔΜΕΟ), “Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων, Τεύχος 2: Διατομές (ΟΜΟΕ-Δ)”, Μελέτη: ΝΑΜΑ ΑΕ, Αθήνα, 2001.
	Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας, Δημοσίων Έργων (ΥΠΕΧΩΔΕ), Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων (ΓΓΔΕ), Διεύθυνση Μελετών Έργων Οδοποιίας (ΔΜΕΟ), “Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων, Τεύχος 4: Κεντρικές Αστικές Οδοί (ΟΜΟΕ-ΚΑΟ)”, Μελέτη: ΝΑΜΑ ΑΕ, Αθήνα, 2001.
	Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας, Δημοσίων Έργων (ΥΠΕΧΩΔΕ), Γραφείο Μελετών για Άτομα με Ειδικές Ανάγκες (ΑΜΕΑ), «Σχεδιάζοντας για όλους: Οδηγίες Σχεδιασμού για την Αυτόνομη Διακίνηση και Διαβίωση ΑΜΕΑ», βρίσκεται στο διαδίκτυο, URL: http://www.minenv.gr/1/16/162/16203/g1620300.html
	ΟΣΜΕΟ – «Οδηγίες Σύνταξης Μελετών Έργων Οδοποιίας» της ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε. (Αναθεώρηση Α3, Ιούνιος 2001).
	ΔΜΕΟ/ο/3050/2013 (ΦΕΚ 2302/Β/2013), «Έγκριση Τεχνικών Οδηγιών κυκλοφοριακών Παρεμβάσεων στο αστικό περιβάλλον για την εφαρμογή τους σε περιοχές σχολικών συγκροτημάτων και περιοχές με αυξημένη κίνηση στα πλαίσια βελτίωσης της οδικής ασφάλειας»
	Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας (ν.3542/2007 ΦΕΚ 50/Α)
	Εγκ. 1/92 ΥΠΕΧΩΔΕ
	Derek Pearson, Deterioration and Maintenance of Pavements, 2003
	Roundabouts – An Informational Guide, U.S.Department of Transportation
	Design Manual for Roads and Bridges (DMRB) – Vol.6 sec.2 – TD 16/07 – Geometric design of roundabouts
	Roundabouts Design Standards – A Section of the Traffic Engineering Policy & Design Standards, City of Colorado Springs – Transportation Engineering, October 2005.
	HighwayCapacityManual 2000, TRB, 2000
	Μελέτη κυκλοφοριακής οργάνωσης – στάθμευσης πολεοδομικών ενοτήτων Καστοριάς
	2.2 ΚΟΜΒΟΣ ‘’ΓΚΙΟΛΕ’’
	Οριζοντιογραφία
	Η λύση που επιλέχθηκε αφορά κυκλικό κόμβο τύπου Dumbbell. Ο τύπος αυτός εφαρμόζεται λόγω της διάταξης σύμπτωσης των αξόνων του κόμβου, όπου συναντώνται ανά ζεύγη υπό οξεία γωνία με απόσταση μεταξύ τους. Έτσι επιτυγχάνεται δραματική μείωση του απαιτούμενου διατιθέμενου χώρου και συνεπώς ελαχιστοποίηση των απαλλοτριώσεων. Τέλος η προτεινόμενη λύση οδηγεί σε οικονομικότερη λύση από άποψη κατασκευής διότι επιτρέπει την διατήρηση στο μέγιστο βαθμό, και για το μεγαλύτερο εύρος του κόμβου, της υφιστάμενης οδοστρωσίας χωρίς την απαίτηση νέων υλικών υπόβασης για μεγαλύτερα βάθη.
	Η λύση αυτή είναι εφικτή για δύο οχήματα σχεδιασμού. ρυμουλκό με ημιρυμουλκούμενο και ρυμουλκό με ρυμουλκούμενο. από τις τροχιές του οποίου προέκυψε και η χρήση truck-appron καθώς και οι εξωτερικές οριογραμμές, όπως φαίνεται στα αντίστοιχα σχέδια οριζοντιογραφίας.
	Ο κυκλικός κόμβος θα κατακευαστεί με εξωτερική διάμετρο 16μ και 18μ, διάμετρο κεντρικής νησίδας 10μ και 12μ και πλάτος truckappron2,5μ. Δηλαδή η ακτίνα της διαμορφωμένηςκυκλικής διαδρομής θα είναι 5,5μ και θα υπάρχει επιπλέον ζώνηtruck- appron (υπερβατή ζώνη) πλάτους 2,5μ.
	Τα πλάτη εισόδου και εξόδου στον κυκλικό κόμβο διαμορφώνονται μέσω κατάλληλου λογισμικού από τις τροχές των οχημάτων μελέτης και τις εκάστοτε ανάγκες για μανούβρες και κυμαίνονται από 4,00μ έως 6,50μ όπως εμφανίζονται στην οριοζοντιογραφία του αντίστοιχου κόμβου. Από την μέθοδο αυτή προτείνεται και η δημιουργία intermediatepath για την εξυπηρέτηση της κίνησης από τον κλάδο 1 στον κλάδο 2 και από τον κλάδο 3 στον κλάδο 4.
	ΜΗΚΟΤΟΜΕΣ
	Οι ερυθρές των εισερχόμενων κλάδων προβλέπεται να μην αλλάξουν σημαντικά. Προβλέπονται μόνον τοπικά σχετικές μικροβελτιώσεις, οι οποίες έχουν να κάνουν με την διόρθωση προβληματικών σημείων σχετικά με την ικανοποιητική απορροή αλλά και την ικανοποίηση των σχετικών προδιαγραφών καμπυλότητάς.
	Η ερυθρά του κυκλικού κόμβου διαμορφώνεται αναλόγως ώστε στα σημεία εισόδου των διερχόμενων κλάδων να ικανοποιείται η συνθήκη σύμπτωσης της κατά πλάτος κλίσης του υπέρτερου(κυκλικού=2%) κλάδου με την κατά μήκος κλίση των υποδεέστερων κλάδων.
	ΔΙΑΤΟΜΕΣ
	Προβλέπονται δύο τυπικές διατομές, μια για τους υποδεέστερους διερχόμενους κλάδους και μια για τον υπέρτερο-κυκλικό κλάδο, όπου εμφανίζεται η τελική διαμόρφωση τους. Στο σχέδιο των διατομών εμφανίζεται η ακριβής εφαρμογή των τελικά διαμορφωμένων οδών, με τα σχετικά υψόμετρα των κρασπέδων για την βέλτιστη εφαρμογή επί εδάφους των υψομετρικών χαρακτηριστικών του κόμβου. Η προμέτρηση των υλικών κάθε κλάδου λαμβάνει χώρα επί του σχεδίου ‘’ειδικών εργασιών’’ και δεν υπολογίζεται πίνακας χωματισμών από την μελέτη εφαρμογής οδοποιίας. Η χρησιμότητα της μελέτης εφαρμογής έγκειται στην ακριβή εφαρμογή και υψομετρική τοποθέτηση του έργου επί του εδάφους και μόνον.
	2.3 ΚΟΜΒΟΣ ‘’ΦΩΤΕΙΝΗΣ’’
	Οριζοντιογραφία
	Η λύση που επιλέχθηκε εξ αρχής στο συγκεκριμένο σημείο είναι αυτή της εφαρμογής ενός κυκλικού κόμβου επαρκούς εξωτερικής ακτίνας. Η λύση είναι εφικτή για δύοοχήματα σχεδιασμού.ρυμουλκό με ημιρυμουλκούμενο και ρυμουλκό με ρυμουλκούμενο. από τις τροχιές του οποίου προέκυψε και η χρήση truck-appronκαθώς και οι εξωτερικές οριογραμμές, όπως φαίνεται στα αντίστοιχα σχέδια οριζοντιογραφίας.
	Σημειώνεται ότι η διάταξη των υφιστάμενων κλάδων δεν είναι η καλύτερη δυνατή προς όφελος της μείωση της ταχύτητας των οχημάτων, όμως είναι δεδομένη και η συνολική επίλυση θα επιχειρήσει την καλύτερη δυνατή διευθέτηση.
	Ο κυκλικός κόμβος θα έχει εξωτερική διάμετρο 41μ, διάμετρο κεντρικής νησίδας 22μ και πλάτος truckappron 2,0μ. Δηλαδή η ακτίνα του διαμορφωμένου με κράσπεδο εσωτερικού κύκλου θα είναι 6,0μ και θα υπάρχει truck- appron (υπερβατή ζώνη) πλάτους 2,0μ.
	Τα πλάτη εισόδου και εξόδου στον κυκλικό κόμβο διαμορφώνονται μέσω κατάλληλου λογισμικού από τις τροχές των οχημάτων μελέτης και τις εκάστοτε ανάγκες για μανούβρες και κυμαίνονται από 4,50μ έως 5,80μ όπως εμφανίζονται στην οριοζοντιογραφία του αντίστοιχου κόμβου.
	Μηκοτομές
	Οι ερυθρές των εισερχόμενων κλάδων προβλέπεται να μην αλλάξουν σημαντικά. Προβλέπονται μόνον τοπικά σχετικές μικροβελτιώσεις, οι οποίες έχουν να κάνουν με την διόρθωση προβληματικών σημείων σχετικά με την ικανοποιητική απορροή αλλά και την ικανοποίηση των σχετικών προδιαγραφών καμπυλότητάς.
	Η ερυθρά του κυκλικού κόμβου διαμορφώνεται αναλόγως ώστε στα σημεία εισόδου των διερχόμενων κλάδων να ικανοποιείται η συνθήκη σύμπτωσης της κατά πλάτος κλίσης του υπέρτερου(κυκλικού=2%) κλάδου με την κατά μήκος κλίση των υποδεέστερων κλάδων.
	Διατομές
	Προβλέπονται δύο τυπικές διατομές, μια για τους υποδεέστερους διερχόμενους κλάδους και μια για τον υπέρτερο-κυκλικό κλάδο, όπου εμφανίζεται η τελική διαμόρφωση τους. Στο σχέδιο των διατομών εμφανίζεται η ακριβής εφαρμογή των τελικά διαμορφωμένων οδών, με τα σχετικά υψόμετρα των κρασπέδων για την βέλτιστη εφαρμογή επί εδάφους των υψομετρικών χαρακτηριστικών του κόμβου. Η προμέτρηση των υλικών κάθε κλάδου λαμβάνει χώρα επί του σχεδίου ‘’ειδικών εργασιών’’ και δεν υπολογίζεται πίνακας χωματισμών από την μελέτη εφαρμογής οδοποιίας. Η χρησιμότητα της υψομετρικής μελέτης εφαρμογής έγκειται στην ακριβή τοποθέτηση του έργου επί του εδάφους και μόνον.
	2.4 ΟΧΗΜΑΤΑ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ
	Ως όχημα σχεδιασμού λαμβάνεται ένα θεωρητικό όχημα με συγκεκριμένα μεγέθη βάρους, διαστάσεων και χαρακτηριστικών λειτουργίας, το οποίο αντιπροσωπεύει τα οχήματα μίας συγκεκριμένης κατηγορίας. Για λόγους ασφαλείας, κάθε όχημα σχεδιασμού έχει μεγαλύτερες διαστάσεις και ακτίνα στροφής από σχεδόν όλα τα οχήματα της κατηγορίας που καλείται να αντιπροσωπεύσει. Ο γεωμετρικός σχεδιασμός ενός κόμβου επηρεάζεται άμεσα από την κατηγορία του οχή- ματος σχεδιασμού, όσον αφορά στην οριζοντιογραφία, στη μηκοτομή, στο πλάτος λωρί- δων, στις ακτίνες στροφής, στις αποστάσεις ορατότητας, στο μήκος αναμονής πρόσθετων λωρίδων στρεφουσών κινήσεων, καθώς και στα μήκη επιβράδυνσης και επιτάχυνσης. Τα οχήματα σχεδιασμού που χρησιμοποιήθηκαν παρουσιάζονται παρακάτω.
	2.5 Επιπλέον στοιχεία οδικής ασφάλειας
	Η επιλογή της λύσης του κυκλικού κόμβου στις δύο περιοχές, θα επανακαθορίσει τις προτεραιότητες στον συγκεκριμένο κόμβο, θα εξυπηρετήσει πεζούς και ευαίσθητους χρήστες, ενώ παράλληλα αναμένεται μικρή μείωση των ταχυτήτων των οχημάτων. Έτσι, η οδική ασφάλεια, αλλά και το επίπεδο εξυπηρέτησης της διασταύρωσης θα αυξηθούν στο μέγιστο.
	Λόγω του υπεραστικού χαρακτήρα δεν προτείνονται διαβάσεις πεζώνστην περιοχή ‘’Γκιόλε’’. Στην περιοχή της διαστάυρωσης ‘’Φωτεινής’’ πρόκειται να κατασκευασούν διαβάσεις πεζών για την εξυπηρέτηση των επισκεπτών του Ιερού Ναού Αγίου Μηνά.Για τον καθορισμό όχι μόνο των προτεραιοτήτων, αλλά και την επισήμανση των ειδικών θέσεων μέσα στην περιοχή μελέτης, η παρούσα συνοδεύεται και από πλήρη μελέτη Σήμανσης.
	2.6 ΣΗΜΑΝΣΗ - ΑΣΦΑΛΙΣΗ
	Η μελέτη συνοδεύεται από πλήρη Μελέτη Σήμανσης. Έγινε ιδιαίτερη προσπάθεια ώστε η οριζόντια και κατακόρυφη σήμανση να συνδυαστεί με την υλοποιούμενη γεωμετρία και να καθοριστούν με τον βέλτιστο δυνατό τρόπο οι προτεραιότητες, να μπορούν να γίνουν άμεσα αντιληπτές οι θέσεις των διαβάσεων και η γεωμετρία. Επίσης δόθηκε βαρύτητα στην πληρέστερη και κατά το δυνατόν απλούστερη και λιτή πληροφόρηση για όλους τους χρήστες της οδού.
	2.7 ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΜΕΛΕΤΗΣ
	Κατά την εκπόνηση της μελέτης δεν παρουσιάστηκαν ιδιαίτερα προβλήματα. Δόθηκε βαρύτητα στην γενική τήρηση των υφιστάμενων ερυθρών των οδών ώστε να αποφευχθεί η μετατόπιση όγκων ομβρίων σε γειτονικές περιοχές από ενδεχόμενες παρεμβάσεις στην περιοχή μελέτης.
	2.8 ΔΙΚΤΥΑ ΟΡΓΑΝΙΣΜΩΝ ΚΟΙΝΗΣ ΩΦΕΛΕΙΑΣ (ΟΚΩ)
	Από τη μελέτη δεν επηρεάζονται τα υφιστάμενα δίκτυα ΟΚΩ, πλην των υδροσυλλογών ομβρίων.
	2.9 ΔΑΝΕΙΑ - ΑΠΟΘΕΣΕΙΣ
	Η λήψη των απαιτούμενων δανείων και αδρανών θα γίνει από εγκεκριμένους δανειοθαλάμους της ευρύτερης περιοχής σύμφωνα με τις υποδείξεις της Υπηρεσίας.Οι αποθέσεις θα γίνουν σε εγκεκριμένους αποθεσιοθαλάμους ΑΕΚΚ σύμφωνα με την ισχύουσα νομοθεσία.
	2.10 ΜΕΡΙΜΝΑ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ
	Λόγω της συνεχούς κυκλοφορίας οχημάτων από την περιοχή του έργου, θα πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη έμφαση κατά την διάρκεια των εργασιών κατασκευής ώστε η ροή της κυκλοφορίας να είναι κατά το δυνατόν αδιάκοπη με τον ασφαλέστερο δυνατό τρόπο για τα διερχόμενα οχήματα, αλλά και το ανθρώπινο δυναμικό που θα εργαστεί σε αυτό. Ο κατασκευαστής θα πρέπει να σεβαστεί στο μέγιστο το ΣΑΥ του έργου για την αποφυγή ατυχημάτων.
	Η χρονική διάρκεια του αποκλεισμού πρέπει να είναι η ελάχιστη δυνατή. Η χρονική στιγμή που θα ξεκινήσει ο αποκλεισμός της οδού θα αποφασισθεί σε συνεργασία με την επιβλέπουσα αρχή.Θα πρέπει να ακολουθούνται όλοι οι κανόνες ασφάλειας στην κίνηση και στην εργασία λόγω της ιδιαιτερότητας του έργου.
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